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Solothurn

–	 Développement des gares 
	 en tant que plateformes inter-

modales

–	 Mise en place et développe-
ment du réseau de mobilité 
douce 

–	 Développement de la gestion 
du trafic et valorisation des 
principaux espaces routiers

–	 Correction des points faibles 
dans le trafic de bus pour 
stabiliser les horaires

–	 Secteurs des gares comme 
sites de développement

–	 Amélioration des cadences 
des transports publics

–	 Desserte des pôles de 
	 développement résidentiels 

avec deux arrêts de train

–	 Valorisation des traversées 
	 de localités

Habitants

7.5 %
8.1 %

32.0 %
36.7 %
15.7 %

78 636
6.1 %

43 408
55.2
164

2.66
66 %

Taux de 
contribution

40 %

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

132

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

239

Emplois

27.8 %
16.9 %
22.2 %
19.6 %
13.4 %

78 636

En mio CHF

17
–
–
–
7
–
1
–

26

En mio CHF

–
–
–
–
6

10
13
24
54

Pourcentage

67 %
–
–
–

28 %
–

5 %
–

Pourcentage

–
–
–
–

12 %
19 %
24 %
45 %

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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St. Gallen-Arbon-Rorschach

–	 Thème prioritaire de la mobilité 
douce: Plusieurs nouvelles 
liaisons piétonnes et cyclistes 

–	 Mesures d'accompagnement re-
latives à l’échangeur de Witten 
pour l’A1 à Rorschach et élimina-
tion des goulets d’étranglement 
sur l’A1 à St-Gall pour orienter et 
regrouper le trafic 

–	 Développement du système de 
RER de St-Gall (cadence intégrale 
au quart d’heure entre les centres)

–	 Des mesures d’aménagement 
routier contribuent à l’écoule-
ment acceptable du TIM dans 
l’espace urbain et à l’attrait accru 
de l’espace public

–	 Développement du système 
de RER (ligne urbaine Sud)

–	 Gestion supracantonale du 
développement urbain 

–	 Valorisation des centres 
secondaires Arbon, Rorschach, 
Herisau et Gossau

Habitants

16.3 %
27.0 %
28.0 %
20.3 %
8.3 %

215 262
6.6 %

146 395
68.0
106

2.09
63 %

Taux de 
contribution

40 %

Taux de 
contribution

40 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

345

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

366

Emplois 

36.4 %
23.3 %
20.8 %
13.6 %
5.9 %

215 262

En mio CHF

95
–
–

21
–

29
5

36
186

En mio CHF

38
–
8
3

100
19
30

–
197

Pourcentage

51 %
–
–

11 %
–

15 %
3 %

19 %

Pourcentage

19 %
–

4 %
1 %

51 %
10 %
15 %

–

St.Gallen

Arbon-Rorschach

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Stans / Nidwalden

–	 Contournement Stans Ouest 
avec mesures d’accompagne-
ment pour désengorger le 
centre et consolider le trafic 

–	 Élimination ciblée et progres-
sive des points faibles en 
termes de mobilité douce

–	 Nouveaux arrêts de transports 
publics pour desservir le pôle 
de développement prévu Stan 
Ouest et le centre commercial 
Länderpark

Aucune contribution

Le projet d’agglomération 
«Stans» de 1re génération n’a 
pas atteint un nombre de points 
suffisant en termes d’efficacité 
selon le message du Conseil 
fédéral pour obtenir un cofinan-
cement de la Confédération. 

Pour plus d’informations, nous 
renvoyons au rapport d’examen 
de la Confédération concer-
nant le projet d’agglomération 
«Stans» de 1re génération.

Habitants

0.0 %
4.1 %

26.1 %
51.8 %
18.0 %

31 171
5.6 %
17 762

57.0
118

2.03
79 %

Taux de 
contribution

–

Taux de 
contribution

40 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

–

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

113

Emplois 

0.0 %
11.6 %
24.5 %
41.6 %
22.3 %

31 171

En mio CHF

–
–
–
–
–
–
–
–
–

En mio CHF

–
–
–
–
2
1
6
1
9

Pourcentage

–
–
–
–
–
–
–
–

Pourcentage

–
–
–
–

19 %
7 %

63 %
11 %

**	Stans n’a aucune zone à niveau de qualité TP A dans le périmètre OFS concernant les horaires des transports 2013/14. 
De telles zones peuvent toutefois exister dans le périmètre du projet d’agglomération (p. ex. à Hergiswil NW).

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité **

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Thun

–	 Désengorgement du centre-
ville du trafic individuel moto-
risé

–	 Planification du pôle de déve-
loppement Thoune Nord sur 
un site bien desservi

–	 Orientation sur les transports 
publics du trafic pendulaire en 
direction de Berne 

–	 «Contournement Nord» avec 
vastes mesures d’accompa-
gnement

–	 Nouveau système de gestion 
du trafic 

–	 Améliorations importantes de 
l’offre en transports publics

Habitants

8.2 %
35.1 %
27.8 %
18.9 %
10.0 %

97 186
5.3 %

48 516
49.9
131
3.17

57 %

Taux de 
contribution

40 %

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

465

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

107

Emplois 

24.4 %
30.8 %
25.2 %
11.3 %
8.3 %

97 186

En mio CHF

–
–
–
–

13
8
5

88
113

En mio CHF

–
–
1
–

12
14
2
2

30

Pourcentage

–
–
–
–

12 %
7 %
4 %

78 %

Pourcentage

–
–

3 %
–

40 %
45 %
6 %
6 %

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Werdenberg-Liechtenstein 

–	 Coordination entre RER 
	 (FL-A-CH) et desserte fine des 

transports publics 

–	 Élimination des points faibles 
affectant la mobilité douce 
transfrontalière 

–	 Valorisation de l’espace public 
aux points névralgiques

–	 Développements de sites 
	 dans le secteur des gares 

(Buchs, Schaan)

Aucun projet d’agglomération

Habitants

3.4 %
6.0 %

32.4 %
44.5 %
13.7 %

23 901
12.3 %
12 658

53.0
168

3.26
75 %

Taux de 
contribution

–

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

–

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

327

Emplois 

11.3 %
10.7 %
28.8 %
38.9 %
10.2 %

23 901

En mio CHF

–
–
–
–
–
–
–
–
–

En mio CHF

3
–
–
4

11
1
3
–

22

Pourcentage

–
–
–
–
–
–
–
–

Pourcentage

15 %
–
–

19 %
49 %
4 %

13 %
–

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Wil

–	 Pôle de développement Wil 
Ouest projet-clé supracantonal

–	 Développement de l’offre en 
transports publics (densificati-
on des cadences des trains et 
bus, lignes de bus régionales 
avec nouveaux arrêts)

–	 Concepts d’aménagement 
	 et d’exploitation à Wil et Uzwil 

(notam. consolidation du 
	 giratoire «Schwanenkreisel» 
	 à Wil)

–	 Amélioration du réseau de 
mobilité douce

Aucune contribution

Le projet d’agglomération «Wil» 
de 1re génération n’a pas atteint 
un nombre de points suffisant 
en termes d’efficacité selon le 
message du Conseil fédéral pour 
obtenir un cofinancement de la 
Confédération. 
	
Pour plus d’informations, nous 
renvoyons au rapport d’examen 
de la Confédération concernant 
le projet d’agglomération «Wil» 
de 1re génération.

Habitants

6.2 %
7.5 %

30.1 %
41.5 %
14.8 %

73 755
10.6 %
37 150

50.4
149

2.32
64 %

Taux de 
contribution

–

Taux de 
contribution

40 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

–

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

325

Emplois 

16.1 %
8.7 %

31.8 %
30.8 %
12.6 %

73 755

En mio CHF

–
–
–
–
–
–
–
–
–

En mio CHF

–
–
3

13
25
3

16
–

60

Pourcentage

–
–
–
–
–
–
–
–

Pourcentage

–
–

5 %
21 %
42 %
5 %

26 %
–

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Winterthur

–	 Promotion coordonnée des 
transports publics et de la 
mobilité douce

–	 Amélioration de l’intermo-
dalité via la valorisation des 
environs de la gare

–	 Valorisation du réseau de 
pistes cyclables avec voies 
rapides et intégration des 
communes environnantes

–	 Les planifications directrices 
(centre-ville de Winterthour, 
Neuhegi-Grütze, gare d’Effreti-
kon) encouragent le dévelop-
pement urbain vers l’intérieur

Contenu dans le projet 
d’agglomération «Zürich»

Habitants

18.0 %
33.7 %
23.5 %
16.5 %
8.3 %

148 619
14.7 %
77 967

52.5
123

2.29
50 %

Taux de 
contribution

–

Taux de 
contribution

40 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

–

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

739

Emplois 

44.6 %
28.5 %
13.4 %
7.9 %
5.6 %

148 619

En mio CHF

–
–
–
–
–
–
–
–
–

En mio CHF

117
–
9

52
56
5

36
–

274

Pourcentage

–
–
–
–
–
–
–
–

Pourcentage

42 %
–

3 %
19 %
20 %
2 %

13 %
–

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Yverdon

–	 Vision d’ensemble et concept 
général d’urbanisation

–	 Développement des infra-
	 structures de mobilité douce

–	 Réaménagement des espaces 
publics dans les centres secon-
daires

–	 Développement de l’inter-
	 modalité à la gare de 
	 Grandson avec places de 

stationnement pour vélo

–	 Amélioration conséquente 
	 du système de transport 
	 avec valorisation des espaces 

routiers 

–	 Amélioration de la mobilité 
douce et de l’intermodalité

Habitants

13.4 %
25.8 %
37.9 %
16.9 %
6.0 %

35 756
18.6 %
21 054

58.9
106

2.56
63 %

Taux de 
contribution

35 %

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

482

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

306

Emplois 

38.9 %
17.0 %
26.0 %
15.1 %
3.0 %

35 756

En mio CHF

–
–
–
2
7
–

40
–

49

En mio CHF

6
–
–
9

16
–
–
–

31

Pourcentage

–
–
–

4 %
14 %

–
82 %

–

Pourcentage

20 %
–
–

30 %
50 %

–
–
–

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Zug

–	 Amélioration de la réparti-
tion fine dans les transports 
publics

–	 Renforcement de l’intermoda-
lité et de la mobilité douce

–	 Aménagement compatible 
avec l’urbanisation de l’espace 
routier en plusieurs endroits

–	 Définition de pôles de 
	 densification pour concentrer 

le développement urbain

–	 Concept d’aménagement et 
d’utilisation multifonctionnels 
du paysage 

–	 Gestion intégrale du système 
de transport (p. ex. système 
de stationnement)

–	 Construction de nouveaux 
arrêts du chemin de fer urbain 

–	 Renforcement de la gestion de 
la mobilité

Habitants

12.7 %
31.9 %
35.6 %
13.3 %
6.4 %

115 709
13.3 %

103 655
89.6

89
2.46
67 %

Taux de 
contribution

40 %

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

546

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

177

Emplois 

33.2 %
33.0 %
22.8 %
8.3 %
2.7 %

115 709

En mio CHF

4
–

57
–
5
2
–

90
158

En mio CHF

37
–
3
–

16
3
–
–

59

Pourcentage

2 %
–

36 %
–

3 %
1 %

–
57 %

Pourcentage

63 %
–

4 %
–

28 %
4 %

–
–

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Zürcher Oberland

–	 Valorisation des gares de 
	 Wetzikon et d’Uster pour 

améliorer l’intermodalité

–	 Amélioration des réseaux de 
chemins dans le trafic cycliste 
en plus de la stratégie canto-
nale pour les pistes cyclables

–	 Nouveau concept de bus en 
réponse au 4e complément 
partiel du RER de Zurich

Aucun projet d’agglomération

Habitants

5.9 %
9.0 %

34.4 %
37.1 %
13.6 %

54 649
16.8 %
27 504

50.3
148

2.42
58 %

Taux de 
contribution

–

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

–

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

306

Emplois 

11.1 %
14.7 %
26.7 %
37.5 %
9.9 %

54 649

En mio CHF

–
–
–
–
–
–
–
–
–

En mio CHF

13
–
2

34
23

–
11
–

83

Pourcentage

–
–
–
–
–
–
–
–

Pourcentage

15 %
–

3 %
41 %
28 %

–
13 %

–

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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Zürich	 (Dans la 1re g., Winterthour inclus / Dans la 2e g.: un PA respectivement pour Glattal et Limmattal)

Ville de Zurich-Glattal
–	 Développement du réseau de tramway 

(liaison de tramway Hardbrücke et 
complément du réseau de tramway 
Altstetterstrasse) 

–	 Valorisation systématique des 
plateformes multimodales et de leurs 
alentours, y compris connexion du RER à 
la desserte fine par les transports publics 
(Hardbrücke et Altstetten)

–	 Suppression des lacunes du réseau dans 
la mobilité douce et conception du «Fil 
Bleu» le long de la rivière Glatt

Limmattal
–	 Ligne de la vallée de la Limmat en tant 

que nouvelle épine dorsale des trans-
ports publics le long de l’axe de la vallée

–	 Consolidation du flux de trafic sur les 
axes principaux via la gestion du trafic et 
des mesures d’aménagement

–	 Réalisation de la priorité au bus et amélio-
rations qualitatives dans la mobilité douce

–	 «Cité linéaire» comme idée directrice du 
développement urbain 

–	 Amélioration de la qualité des espaces 
publics centraux

–	 Multitude de mesures dans le 
domaine du RER, du tramway 
et du bus

–	 Gestion conséquente du trafic 
dans tous les espaces partiels

–	 Valorisation des espaces 
routiers et des centres des 
quartiers (p. ex. Forchstrasse, 
QUARZ)

Habitants

22.9 %
24.7 %
26.0 %
20.7 %
5.7 %

1 251 199
13.6 %

889 307
71.1
108

2.29
58 %

Taux de 
contribution

35 %

Taux de 
contribution

35 %

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

87

Contribution 
fédérale par 

habitant en CHF

141

Emplois 

48.8 %
22.0 %
14.9 %
10.8 %
3.5 %

Zürich

1 251 199

En mio CHF

159
–
–

23
43
50
71
–

347

En mio CHF

96
285
10

–
43
12
44
12

502

Pourcentage

46 %
–
–

7 %
13 %
14 %
21 %

–

Pourcentage

19 %
57 %
2 %

–
9 %
2 %
9 %
2 %

Zurich dispose de plusieurs projets d’agglomération. Seules des indications relatives à l’ensemble de l’agglomération 
sont à disposition (périmètre OFS).

Très bonne desserte (A)	
Bonne desserte (B)	
Desserte médiocre (C)	
Faible desserte (D)	
Desserte marginale

Habitants 2014
Évolution population 2005 – 2014
Emplois 2013
Emplois pour 100 habitants
Consommation de surfaces de zones à bâtir (en m2 par usager)
Personnes accidentées pour 1000 habitants, circulation routière	
Répartition modale TIM 2010	

Thèmes centraux 1re génération Thèmes centraux 2e génération

Desserte par niveau de qualité

Faits et chiffres importants

Chemins de fer
Tramway / route
Bus / route
Plateforme multimodale
Mobilité douce
Gestion du trafic
Valorisation / sécurité espace routier
Trafic individuel motorisé
TOTALE

Taux de contribution de la Confédération

Coûts des mesures
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